Moottoripyorin etuiskunvaimentimien huolto

Iskunvaimentimien 6ljyt ja titvisteet kuluvat kdytdssd ja menettdvit ominaisuutensa, joten
suosituksena olisi vuosittain vaihtaa 6ljyt, joskin riippuu hieman ajokilometreistd. Téssd esimerkissi
huolletaan hieman vanhempaa Showan etuiskaria, jolla on ajettu 4 vuotta ja 20000km edellisesti
huollosta ja kokonaiskilometriméarilld 102000km.

Iskunvaimentimien huolto edellyttdd yleensd keulan purkamista, miké taas katu- ja matkapydrissd
on ihan jonkinlainen operaatio, mutta silti tehtdvissa itsekin. Suositeltavaa on kuitenkin perehtya
kyseisen pyorian huolto&korjausmanuaaliin. Tadssd tapauksessa Honda CBR1100XX.

Iskunvaimentimien huollossa tarvitaan véhintdén uudet 6ljyt, mutta enemmén ajetut iskarit pitda
purkaa kokonaan, joten uudet tiivistesarjat tarvitaan my0s. Liséksi kannattaa miettid joutuuko
mahdollisesti uusimaan liukuholkkeja yms.

Katteiden purkamisen jilkeen pddstddan paremmin kdsiksi kohteisiin ja homma alkaa jarrujen
purkamisella. Tdssé tapauksssa Hondan Dual Brake systeemi, jossa omanlaisensa purkujirjestys.
Apusylinterin liitos kannattaa 10ysitd ensimmaéisend, jotta sen saa auki siind kohtaa, kun jarrujen
muut pultit avataan.




Kaikkia pultteja ei kannata heti irrottaa kokonaan, vaan ne jétetdén sopivan 10ysélle siksi aikaa, ettd
jarrukaliperien ménnit saadaan painettua sisdén ja siten jarrupalat irrotettua jarrulevyista.

Mintien sisdénpainamisesta helpottaa, jos kdytettdvissd on siihen tarkoitukseen oma tydkalunsa.



Kun jarrulevyt on saatu vapautettua jarrupalojen otteesta voidaan irrottaa jarruletkut ja putket
iskunvaimentimien rungosta. Sen jédlkeen jarrulaitteet saadaan pois renkaalta ja voidaan ripustaa
syrjadan roikkumaan. Ei ole suositeltavaa, ettd jarruosat riippuisivat suoraan omien letkujensa
varassa, koska niihin saattaa silloin kohdistua haitallista taivutusta.




Kun moottoripydrd on saatu hieman kannatukseen ja eturengas irrotettua, niin paistdin purkamaan
iskunvaimentimia irti yli- ja alakolmiosta. Kannattaa huomioida, ettd iskunvaimennin painaa jonkin
verran, joten se saattaa tipahtaa yllittden siind vaiheessa, kun kiinnitystd kolmioon 1&hdetéén
16ysddmain.




Mikali kdytossi ei ole soveltuvaa ruuvipenkkid, niin vaimentimen sisuskalujen pohjaruuvi
kannattaa 10yséaté tissd vaiheessa. Kokonaan sitéd ei pidé irrottaa, jotta 6ljyt eivét tule pois. Samaten
vaimentimen yldpéén tulppa kannattaa samaten 10ysété tdssd vaiheessa. Mikéli sen jattad
myohdisempddn vaiheeseen saattaa tulla ongelmia vaimentimen paikallaan pitimisen kanssa.

Vaimentimen irrotus alakolmiosta.

Pultit ja ruuvit ovat yleensd niin hyvin kiinni,
ettd kdytettyjen tyokalujen tulee olla soveltuvia
ja hyvin istuvia. Jakoavaimilla ja tavallisilla
kuusiokoloavaimilla ei kannata yrittda, koska
lopputuloksena saattaa olla pilalle mennyt
kuusiokolo tai pultin péé, jonka jilkeen
hommasta tulee hieman ty6ladmpi.



Kun vaimentimet on saatu irrotettua niin niille tehddan silmédmaééirdinen tarkastus ja puhdistus.
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Vaimentimien péitytulpat avataan ja niiden sisilld oleva 6ljy kaadetaan pois. Oljyn koostumuksesta
voi tehdé tulkintoja soveliaasta vaihtovilisti. Tassé tapauksessa se oli jo liian pitka.




Iskunvaimentimen pohjaruuvi irrotetaan, jonka jalkeen vaimentimen sisuskalut saadaan otettua pois




Liukuputken p6lysuoja otetaan pois, jonka alla on jousirengas, joka pitdéd varsinaista huulitiivistettd
eli stefaa paikallaan. Polysuojan alla oleva suojarasva on hyvin sdilynyt. Todennédkoisesti itse
stefakin olisi vield hyvissa kunnossa, mutta ne tullaan vaihtamaan, koska liukuputki irrotetaan
runkoputkesta.

Liukuputki tiivisteineen ja liukuholkkeineen saadaan ulos runkoputkesta, kun liukuputke vedelldén
muutaman kerran voimakkaasti paétyyn, jolloin ndhdaan, ettd stefa 1dhtee tulemaan ulos peséstiin.
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Liukuholkkien kunto tarkastetaan. Mikili pinnoitteessa nékyy selvdd kulumaa, niin ne on syyta
vaihtaa. Holkit tekevét vaimentimen toiminnasta vilyksetontd ja niilld on vaikutusta moottoripydrin
ajettavuuteen ja kayttdytymiseen.

Varaosien metséstys vaati hieman netin
selaamista. Tarvikeosaa on tarjolla tdhénkin
kohteeseen, mutta kohde on sen verran vaativa
toleranssien suhteen, ettd paddyin Hondan
alkuperdisiin osiin.




Seuraavaksi itse vaimenninelementti puretaan. Mikéli ei ole huoltomanuaalin purkukuvaa
kaytettdvissi, niin kannattaa tehdd muutamia muistiinpanoja osien jarjestyksesta.

Vaimenninelementin sisdlld on ménnit ja simmilevyistd muodostuva virtauksenvaimennin, joiden
tehtdviand on vaimentaa iskunvaimentimen sisdédn- ja ulospdin tapahtuvan liikkeen voimakkuutta.
Mikili timé vaimennus ei endd toimi kunnolla, niin keulan kéyttaytymisesté tulee holtitonta.

Kuvan vaimennin ei toiminut endi normaalisti, koska virtauksenvaimentimiin oli kertynyt sohjoa
eikd 6ljy padssyt litkkumaan suunnitellusti.




Virtausvaimentimien simmien solat puhdistetaan huolellisesti ja o-renkaat vaihdetaan.

Tassd mallissa virtauksenvaimennin ei ole enempédd kohtuudella avattavissa. Padtymutterin pultti on
manklattu siten, ettei mutteri todenndkdisesti tule ehjin kiertein pois. Puhdistusaineet ja paineilma
ovat hyvédna apuna puhdistamisessa.

Iskunvaimentimen tyypistia ja rakenteesta riippuen nimé ovat my0s niitd osia, joista voidaan
sovittaa kuljettajan painon mukaan tai vaimentimeen haluttavien ominaisuuksien mukaan. Néissa
simmilevyissi ja solissa syntyy tarvittava virtausvastus vaimennindljylle, misté sitten muodostuu
puristusvaimennus (Comp) ja paluuvaimennus (Rebound)




Vaimenninelementin kaikki osaset puhdistetaan huolellisesti. Jousen pituus mitataan ja tulosta
verrataan huoltomanuaalin jouselle asetettuihin pituustoleransseihin. Etenkin jousien keskindinen
pituus tulee olla samanlainen.




Kun kaikki osat on puhdistettu ja tarkastettu, niin voidaan aloittaa iskunvaimentimen kokoaminen
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Liukuputki liukuholkkeineen uitetaan takaisin runkoputken sisille. Ylempi liukuholkki prikkoineen
stoppaa helposti runkoputken yldpéddhan, jolloin sen sisddnpainamiseksi tarvitaan sithen soveltuva
tyokalu, jotta liukuholkki ei vaurioidu.
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Liukuholkki prikkoineen saadaan painettua runkoputken sisille timmoiselld driverilla. Vastaavia on
myynnisséd ihan tehdastekoisiakin, mutta timé on suunniteltu CBR:lle, jotta runkoputkessa olevia
muovisuojuksia ei tarvitse ottaa pois.




Stefan asentamisessa kannattaa kayttda siihen tarkoitukseen soveltuvaa rasvaa.
Samaa rasvaa laitetaan myos stefan ja pdlysuojan viliin, jolloin se suojaa ja voitelee stefan
tiivistepintoja ja pidentdd niiden elinikda.




Stefa painetaan paikalleen samaisella tydkalulla. Tarvittavaa syvyyttd kannattaa hieman mittailla
etukiteen ja laittaa vaikka tussimerkki liukuputken ja tyokalun rajalle sithen kohtaan, mistd mittaus
etdisyys alkaa. Stefa on sen verran tiukkasovitteinen, ettd muuten saattaa usko loppua ennen

tarvittavaa syvyytta.
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Stefan riittdvdd asennussyvyyttd voi mallata vaikka timmoiselld o-rengas tyokalulla. Jos tydkalun
pédd menee vaakatasossa jousirenkaan uraan, niin stefa on silloin riittdvan syvéll4, jotta jousirengas
saadaan asennettua stefan paille.




Sen jdlkeen asennetaan polysuoja paikalleen unohtamatta suojarasvaa.




Seuraavaksi kiristetddn iskunvaimentimen pohjaruuvi, johon on vaihdettu uusi tiivisteprikka.
Tarvittavat kiristysmomentit 16ytyvét yleensd huoltomanuaalista. Annettuja ohjearvoja kannattaa

noudattaa, koska osat ovat alumiinia.

Tamén jilkeen iskunvaimennin on valmis tiytettdviksi 6ljylld. Oikea 6ljymééra 16ytyy
huoltomanuaalista. Tdssé tapauksessa se on 483 cm3. Joissain tapauksissa ilmoitetaan 6ljypinnan

korkeutena.
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Oljytiyttdd varten kannattaa liukuputki lukita yldasentoon joko puristimella, teippaamalla tai jollain
muulla menetelmélld. Muussa tapauksessa se ldhtee laskeutumaan alas kesken tiyton ja 6ljyt
valahtavat poydélle. Kuten 6ljyn viristékin huomataan, niin uuden viritys poikkeaa melkoisesti
kiytetyn 8ljyn viristd. Oljyn sekaan kertyy ajastaan kostetutta ja vaimentimen ménnisti ja tangoista
kertyy alumiinioksidia.
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Vaimennin on nyt valmis asennettavaksi takaisin motskarin keulalle.




Tamin jélkeen osat asennetaan takaisin huoltomanuaalin suosittelemassa jarjestyksessa ja oikeilla
kiristysmomenteilla. My0s valmistajan ilmoittamat vélykset tulee mitata. Tdssd tapauksessa tuo
0,7mm pyorintavililys jarrulevyn ja kaliperin viélilila.
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